Fiche 5: Veilige en intelligente voertuigen 

Titel: 

Mededeling: informatie- en communicatietechnologie voor veilige en intelligente voertuigen 

Datum Raadsdocument: 
19 september 2003

Nr Raadsdocument: 
12736/03 Telecom 106


Nr. Commissiedocument: 
COM(2003) 542 def


Eerstverantwoordelijk ministerie: 
V&W

Behandelingstraject in Brussel:  

eSafety forum en HLG road safety. Afzonderlijke onderdelen  in later stadium in diverse raadswerkgroepen. 

Achtergrond, korte inhoud en doelstelling van het voorstel: 

De eSafety working group heeft in rapport van november 2002 een groot aantal aanbevelingen gedaan aan de EC, LS, industrie en andere betrokkenen over te ondernemen acties voor het gebruik van ICT ter vergroting van de verkeersveiligheid. In het voorliggende voorstel werkt de commissie de eigen acties uit die de introductie van intelligente veiligheidssystemen moet versnellen. De commissie kondigt de volgende acties aan:

1. Voortzetting facilitering eSafety forum (hierin zitten alle stakeholders)

2. Prioritering voor R&D activiteiten in het zesde kaderprogramma

3. Nadere voorstellen formuleren voor acties op gebied HMI (human machine interface)

4. De introductie van Europa-brede 112 (eCall) bevorderen

5. Voortgang in real-time verkeersinformatie monitoren

6. Wegname wettelijke barrières voor gebruik 24GHz voor radar

7. De typegoedkeuring reviewen m.b.t. intelligente systemen in de auto

8. Organisaties voor standaarden stimuleren waar nodig

9. Onderzoek naar sociaal-economische voordelen 

10. Ontwikkeling van code of practice voor aansprakelijkheid

11. Opstellen roadmap voor intelligente voertuigsystemen

12. Industrie te helpen bij impact beoordeling validatie methodologie en digitale kaart

Rechtsbasis van het voorstel: Art. 71 van EG verdrag. 

Besluitvormingsprocedure en rol Europees Parlement: Nvt

Instelling nieuw Comitologie-comité: nvt

Subsidiariteit en  proportionaliteit: 

Het eSafety plan en de hieruit voortkomende acties voor de commissie, zoals vastgelegd in onderhavig document, zullen uiteindelijk leiden tot de noodzaak van de ontwikkeling van diverse standaarden en afspraken. Hier heeft commissie belangrijke rol  vanwege de harmonisatie voor de interne markt. Bovendien heeft de commissie stimulerende rol middels de kaderprogramma’s. 

De subsidiariteit en proportionaliteit zullen uiteindelijk bij de implementatie van de verschillende onderdelen aan de orde komen.

Consequenties voor de EU-begroting: 

Totale kosten van deze acties zijn begroot op €8.162.000 uit bestaande financiële programmering voor de periode 2004-2006. Het betreft hier vooral kosten voor studies en disseminatie activiteiten.

Financiële, personele en administratieve consequenties voor de rijksoverheid, decentrale overheden en/of bedrijfsleven en burger:

Aan de hier voorgestelde acties zijn nauwelijks kosten verbonden. Eventuele kosten komen voor rekening beleidsverantwoordelijk departement. Pas bij eventuele implementatie van nog voor te stellen maatregelen zou er sprake van substantiëlere kosten kunnen zijn. 

Consequenties voor nationale en decentrale regelgeving/beleid, (informatie over het inschakelen van nationale agentschappen / zelfstandige bestuursorganen e.d., implementatie en uitvoering, notificatie en handhaving en/of sanctionering): 

Geen. Komt pas aan de orde bij de implementatie van afzonderlijke acties.

Voorgestelde implementatietermijn (bij richtlijnen) dan wel voorgestelde datum inwerking treding (bij verordeningen en beschikkingen) met commentaar t.a.v. haalbaarheid:
n.v.t.

Nederlandse belangen en eerste algemene standpuntbepaling: 

Verkeersveiligheid heeft voor Nederland hoge prioriteit. In onderhavige mededeling  wordt ingezet op een scala aan maatregelen. Nieuwe ontwikkelingen op gebied van voertuigtechnologie bieden nog zeer veel mogelijkheden voor de verbetering van de verkeersveiligheid. Aangezien de invloed van Nederland alleen hier zeer gering is, is een gecoördineerde actie via de EU de aangewezen weg. Nederland ondersteund dan ook van harte het eSafety initiatief. De invulling van de acties door de EC is een goede stap op weg naar een intelligent voertuig. 

